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要!利用噪声自动监测系统中
!!

个道路交通站点的数据!分析了北京市实行黄标车禁行措施后道路交通噪声昼)夜间
均值的总体变化趋势(在计算夜间噪声下降量的基础上归纳了噪声降幅大的道路等级!进一步分析了噪声改善最大的时
间段!并在结论的基础上为决策者提出了相应的建议(
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年北京奥运会)残奥会举办前夕及举办
期间!为保障空气质量达标并同时解决道路交通
拥堵的问题!北京市政府分阶段采取了交通管制
措施!其中要求从

;

月
$

日&

=

月
"#

日期间全天
禁止黄标车上路!全市约停驶黄标车

C#

余万辆(

北京市环境保护监测中心通过
"##<

年
C

&

@

月和
;

月
$

&

$=

日噪声自动监测系统数据对比的方式!

分析黄标车禁行措施对北京市市区道路交通噪声
的影响(

D

!

基本参数选取
$7$

!

站点选取
选取北京市噪声自动监测系统中符合条件的

道路交通站点
!!
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大街'!其中环路%二环至五环'
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个!快速联络线
"

个!城市高速路
"

个!城市主干线
$#

个!城市次干
线

@

个!城市支路
$

个!覆盖了全市城区范围内的
@

种等级道路(
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数据分析方法
%
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'月均值噪声
X3

)

X'

对比*以
C

月)

%

月)

@

月的月均值噪声
X3

)

X'

及
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月
$

&
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日的日均值
噪声

X3

)

X'

分别代表黄标车停驶前)后的道路交
通噪声昼)夜均值!分别进行趋势比较(
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'夜间噪声均值
X'

的变化量分析*以第二
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C

月

道路交通噪声夜间均值!

;

月
$

&

$=

日的夜间均
值

X'

代表黄标车停驶后道路交通噪声夜间均值!

比较各路段夜间均值的变化量(

%

!

'典型站点同时段夜间噪声小时均值变化
分析*以夜间交通噪声值长期较高%即背景噪声值
高'的路段和黄标车禁行前后夜间噪声值变幅较
大的路段为典型路段!进行同时段夜间噪声小时
均值变化分析(

E

!

道路交通噪声值变化分析
"7$

!

市区昼间'夜间道路交通噪声变化趋势
通过分别比较

C

月)

%

月)

@

月和
;

月
$

&

$=

日道
路交通噪声昼)夜均值变化%图

$

和图
"

'可以看出*
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!

黄标车停驶前后道路交通噪声
昼间月均值对比曲线
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!

黄标车停驶前后道路交通噪声
夜间月均值对比曲线

%

$

'部分站点昼间数值有所下降!但下降范围
基本在

#7%3U

%

9

'之内!没有非常明显的规律(因
此实施黄标车禁行的交通管制措施前后!市区昼
间道路交通噪声值总体无明显变化(

%

"

'大部分站点夜间数值呈明显的下降趋势!

而且这种下降趋势覆盖了全市城区范围内的各种
等级道路!只是下降程度有所不同(因此实施黄
标车禁行的交通管制措施前后!市区夜间道路交

通噪声值普遍发生了明显变化(

原因主要是黄标车停驶前!夜间大+小车比例
远高于昼间!特别是环路)高速路)快速联络线尤
其突出(因此以上道路的噪声昼夜均值相差很
小!甚至对于某些道路!如高速路!夜间均值反而
大于昼间均值(北京市目前约有黄标车

C#

余万
辆!大部分为使用柴油的大中型货)客车!在交通
管制前多数只被允许夜间在主路及城内行驶(因
此黄标车停驶后!大型车辆在夜间行驶的比例大
幅下降!使夜间交通噪声均值明显降低(

"7"

!

市区夜间道路交通噪声变化幅度分析
实施交通管制措施后!

!!

条监测路段中有
!"

条
路段的夜间道路交通噪声值有不同程度下降%见表
$

'(其中!高速路)快速联络线)环路的噪声值下降幅
度大!分别为

"7%

!

"7#

!

$7<3U

%

9

'!而城市支路噪声值
变化不明显(初步分析!在城市环路)快速联络线和
城市高速路等道路夜间行驶的机动车中!大型柴油运
输车辆较多!特别是外地入京)过境的大型黄标车较
多(采取黄标车禁行措施后!这部分车辆大幅减少!

从而夜间噪声值随之降低"而在市区内线道路上!无
论昼夜!大型)黄标车数量都较少!禁行措施对道路车
辆构成比例与流量均没有太大影响!故夜间噪声值没
有发生明显改变%见图
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!

黄标车停驶前后不同道路等级交通噪声对比

表
D

!

黄标车停驶前后道路交通噪声
夜间均值变化

3U

%

9

'

监测
路段

道路
等级

夜间均值
差值

该等级道路夜间
噪声均值
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月

续
!

表
监测
路段

道路
等级

夜间均值
差值

该等级道路夜间
噪声均值

@

;

<

=

$#

$$

$"

城市
环路

Z$7"

Z#7@

Z$7<

Z!

Z"7!

Z$7@

Z!7%

禁行前*

@<7<

禁行后*

@;7#

$!

$C

快速
联络线

Z$7"

Z"7<

禁行前*

;$7#

禁行后*

@=7#

$%

$@

城市
高速路

Z"7<

Z"7$

禁行前*

;#7;

禁行后*

@<7"

$;

$<

$=

"#

"$

""

"!

"C

"%

"@

";

城市
主干线

Z$7!

Z$7;

Z$7$

Z$7<

Z"7C

Z$7"

Z#7=

#7;

Z#7;

Z$7"

Z$7<

禁行前*

@%7#

禁行后*

@!7<

"<

"=

!#

!$

!"

城市
次干线

Z$7!

Z$7"

Z#7@

Z!

Z$7!

禁行前*

@"7@

禁行后*

@$7$

!!

城市
支路 Z#7"

禁行前*

%=7"

禁行后*

%=7#

!!

注#夜间均值差值是
;

月
$

,

$=

日与二季度数值相比较的差值(

"7!

!

典型路段夜间小时均值变化分析
为进一步分析实行交通管制措施前后夜间道

路交通噪声值变化!分别选取噪声值长期较高%即
背景噪声值高')其他干扰因素相对较小的监测路
段&&&北五环和八达岭高速路段及黄标车停驶后
夜间均值下降幅度最大的监测路段&&&南二环路
%下降

C7"3U

%

9

''作为典型路段!针对黄标车禁行
第一天即

;

月
$

日%周二'与黄标车准行的
@

月份
所有周二%

@

月
!

日)

@

月
$#

日)

@

月
$;

日)

@

月
"C

日'夜间监测结果!进行同时段夜间小时均值变化
分析(从表

"

可以看出*

%

$

'北五环)八达岭高速路)南二环三条路段!

;

月
$

日的夜间各时段等效声级与
@

月份同时段
均值相比!均呈下降趋势!其中北五环下降幅度达
到

$7#

"

%7C3U

%

9

'!说明黄标车停驶后!北五环监
测点夜间噪声影响得到了明显缓解(

%

"

'三条路段均在夜间
!

*

##

)

C

*

##

时段的噪声值
下降最为明显!其中北五环分别下降了

C7=3U

%

9

'和
%7C3U

%

9

'!八达岭高速路均下降了
C7C3U

%

9

'!南二
环分别下降了

"7!3U

%

9

'和
"7"3U

%

9

'(原因是黄标
车停驶后很多大型车不能上路!使上述时段噪声值明
显下降(

表
E

!

黄标车停驶前后南二环站点夜间小时等效声级对比

序号 时间
夜间小时等效声级+

3U

%

9

'

@ ! @ $# @ $; @ "C

均值
; $

下降量
@ !#

$ #

*

## @%7$ @"7; @%7@ @C7$ @C7C @!7@ #7< @C7@

" $

*

## @C7; @"7= @C7% @"7! @!7; @"7< #7= @C7"

! "

*

## @C7" @"7@ @%7$ @"7! @!7@ @"7! $7! @!7@

C !

*

## @C7# @"7% @C7# @$7< @!7# @#7; "7! @"7@

% C

*

## @!7= @!7# @!7# @"7" @!7# @#7< "7" @"7=

@ %

*

## @C7@ @C7% @%7% @!7< @C7@ @!7! $7! @C7<

; ""

*

## @@7% @C7; @C7@ @%7% @%7C @%7$ #7! @%7;

< "!

*

## @@7$ @C7< @C7% @%7# @%7# @!7; $7! @C7C

&

#C

&
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年
C

月

表
H

!

黄标车停驶前后北五环站点夜间小时等效声级对比

序号 时间
夜间小时等效声级+

3U

%

9

'

@ ! @ $# @ $; @ "C

均值
; $

下降量
@ !#

$ #

*

## ;!7! ;"7# ;C7; ;!7! ;!7! ;"7! $7# ;!7@

" $

*

## ;"7; ;"7# ;!7; ;"7! ;"7; ;#7$ "7@ ;!7$

! "

*

## ;$7< ;$7" ;C7C ;"7! ;"7C @<7< !7@ ;"7"

C !

*

## ;$7= ;$7% ;!7= ;$7% ;"7" @;7! C7= ;$7!

% C

*

## ;"7% ;!7" ;!7< ;"7! ;!7# @;7@ %7C ;"7C

@ %

*

## ;C7! ;C7" ;C7< ;!7; ;C7! ;#7@ !7; ;!7;

; ""

*

## ;%7C ;C7% ;C7$ ;C7@ ;C7; ;#7! C7C ;C7#

< "!

*

## ;C7; ;!7$ ;!7C ;C7C ;!7= @=7C C7% ;!7$

表
N

!

黄标车停驶前后八达岭高速站点夜间小时等效声级对比

序号 时间
夜间小时等效声级+

3U

%

9

'

@ ! @ $# @ $; @ "C

均值
; $

下降量
@ !#

$ #

*

## ;"7# ;$7% ;%7< ;"7= ;!7$ ;$7% $7@ ;"7;

" $

*

## ;"7C ;#7; ;!7@ ;"7" ;"7" @=7< "7C ;!7"

! "

*

## ;$7= ;#7C ;!7" ;$7< ;$7< @<7= "7= ;$7=

C !

*

## ;"7# ;#7< ;%7$ ;$7C ;"7! @;7= C7C ;$7<

% C

*

## ;"7C ;$7" ;!7% ;"7# ;"7! @;7= C7C ;"7!

@ %

*

## ;"7; ;"7! ;"7< ;"7$ ;"7% ;$7= #7@ ;$7"

; ""

*

## ;"7= ;!7$ ;"7< ;"7@ ;"7= ;#7" "7; ;$7C

< "!

*

## ;"7# ;$7% ;%7< ;"7= ;!7$ ;$7% $7@ ;"7;

H

!

结论与建议

!7$

!

结论
%

$

'选取全市城区范围内
@

种道路等级
!!

个
监测点进行黄标车停驶前后数据对比分析!结果
表明黄标车禁行对昼间噪声影响不大!而夜间噪
声值得到明显降低(

%

"

'

!!

条监测路段中有
!"

条监测路段夜间噪声
均值的下降范围在

#7"

"

C7"3U

%

9

'之间(从道路等
级看!高速路)快速联络线)环路夜间均值下降幅度

!

大!分别下降了
"7%

!

"7#

和
$7<3U

%

9

'(

%

!

'从选取的八达岭高速)北五环)南二环三
条路段的夜间小时等效声级分析!黄标车停驶后
夜间

!

*

##
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